vendredi 3 juin 2005 — salle de répétition de musid’Allery

“ Ieo“ transports ﬁuvz’auac :

Ordonnancede J. B. Chauvelin, intendant de Picardie, surdesport des voyageurs et des
marchandises entre Saint-Valery et Amiens. 30 dboerh720.

..."NOUS INTENDANT SUSDIT ORDONNONS

gue les Gribanniers continueront de Voytdrd our de Réle les Marchandises et Denrées de
S. Vallery a Abbeville, a Amiens et autres lieukadRiviere de Somme et desdits lieux jusqu’a S.
Vallery...
lll - Que lesdites Barques seront bien Agrées ded@ges, avec chacune leur mast et une Voille
couverte de Foeuillets legers et d’une Toille CiofeGaudronnée, et seront Garnies de Bancs en
dedans pour conduire d’Abbeville & Amiens en um, jetile lendemain de la Ville d’Amiens a
Abbeville aussi en un jour touttes sortes de Perssravec leurs Pacquets et Hardes.
IV - Faisons défenses aux Gribanniers de recevairsccharque Barque plus vingt Personnes, par
chacune desquelles il leur sera payé, scavoir palwoyture de chacune desdites personnes et le
port de ses Hardes, jusqu’a la concurrence de &elnNres pesant et au dessous 40 sols
d’Abbeville & Amiens, et quinze sols pour le retour
V - Deux Enfans de I'adge de dix ans et au dessigisnéme que la Mére, ou Nourrice avec son
Enfant, ne seront comptés que pour une Personme jgayeront que pour un.
VI - Pourront les Conducteurs desd. Barques poucdaanmodité du Commerce se charger de
petits Paquets et Balots de marchandises du po&<ent livres et au dessous, jusqu'a la
concurrence de cing a six cens livres pesant seariem
VII - Les trois Barques partiront chaque Semainairpdmiens, l'une le Lundy, lautre le
Mercredy, et l'autre le Vendredy a cing heures datim en Esté, et pendant I'Hyver
immeédiatement
apres la cloche sonnée pour I'ouverture des Pod@dbeville, pour y aller dans le jour, et en
repartir le lendemain de la Ville d’Amiens a segules du matin, sans que so(s pretexte et a
déffaut de Personnes ou de Balots, de Marchandisespmbre, et quantité que dessUs, le départ,
ou retour desdites barques puisse étre retardénduaéme il ne se présenteroit Personne pour
partir.
VIII - Il sera arrété un Réle de tous les Maitrasveuves de Maitres Gribanniers pour y prendre
suivant I'Ordre du Tableau le nombre de Maistreffisant pour la conduite de chaque barque...
XI - 1l sera choisi par les anciens de lad. Commutgadeux d’entr’eux pour veiller & I'entretien
desd. barques, les nettoyer, laver, ballayer, gefamarer et attacher en lieu de sdreté, avoir
soin des Agrés et les mettre a I'abry pour délivestout en bon état aux Maistres en Tour qui
feront les Voyages, lesquels seront ten(s de tasttee de méme a leur retour, a peine de payer
solidairement le dommage...”



IBJ ([i' ences JJeau .

Lu dans les Almanachs du Ponthieu del1765 et 1786 :

« La diligence d’eau part d’Abbeville pour AmiensRiques a la Toussaint (en été en 1786)
les lundis, mercredis et vendredis a 5 heures diinneairevient les mardis, jeudis et samedis

Les bateaux :

Les gribanes: bateaux de riviére d’environ 25 tonneaux de gawgt joué le principal réle dans

le transport des marchandises partant de Sainraledestination d’Abbeville et d’Amiens.
Construites par des ouvriers de marine dont larsglaurnalier était de deux francs a Abbeville,
d’un franc cinquante a Long, leur prix de revieatiait de 3 a 5.000 francs, selon la qualité des
matieres employées.

La derniere gribane qui par exception, jaugeaitofiheaux est inscrite sur le registre de la Douane
a la date du 25 avril 1846. On I'appelait 3aint Pierre patron Facquier. A cette date on ne
construisait plus de gribanes depuis une dizaiaersées déja, on en a compté vingt et une de
1802 a 1846. En méme temps que les gribanes gtitemiers disparut la corporation des haleurs
qui assuraient a coups d’épaule et a force delbrpassage des gribanes de Long a Picquigny, a
Saint Maurice, points réputés les plus difficilefsachir.

La turbulence des gribaniers, leurs exigencesslguerelles ont laissé de nombreuses traces dans
nos archives ; il n'est pas de désagréments gudent fait éprouver aux commercants qui ne
pouvaient se passer d’eux.

D’autres embarcations existaient

Les hellettes: a coté des gribaniers travaillaient des hellstigri montaient des petits bateaux
de 10 tonneaux : les hellettes.

Les alleges: bateaux de 5 tonneaux tirés sur le chemin degbglar de:
haleurs.

Les picotins : embarcations Iégéres portant un mat et une \auileyertes
d'une toile goudronnée, garnies de bancs a liatéripour conduire ¢
voyageurs avec leurs paquets et leurs hardes énh 173

i
!

Trafic sur le canal au confluent de I'Eauette d'Amiens & Abbeville :

1876 1877 1878 1882

a la remonte
bateaux vides : 91 4 7 75 39
bateaux chargés : 244 248 257 323
a la descente
bateaux vides : 158 135 165 155
bateaux chargés : 180 189 162 95

*Le marais de I'Eauette se situe sur le territoeeCadndé folie et de Longpré Les Corps Saints.



Dans une étude sur l'origine de I'appellation PonRémy, le chanoine Le Sueur écrit en
1950 :

La Somme, a son entrée dans PRatny jusqu’aux abords d’Eaucourt a un cours
particulierement rapide, en sorte que la remontédadriviere est presque impossible aux
bateaux chargés sans le secours des haleurs swatotemps ou le barrage et les écluses
n’existaient pas. Le trafic de marchandises entbbeVille et Amiens était fort important

au Moyen-age et il fallait aux bateaux chargés @deamandises une aide pour remonter le
courant surtout aux abords du Pont. J’ai entessuvent les vieilles gens d’Erondelle

gui habitaient le hameau voisin de la riviere, afgpLe Tilloy, me raconter que lorsque

les bateaux chargés arrivés en face de leurs majson son de trompe particulier se

faisait entendre et qu’alors les habitants de @ laccouraient et aidaient a haler les

bateaux jusqu’au-dela du pont. »

Depuis quelques années, le tourismadl se développant, ce sont les pénichettes
gui empruntent la Somme que I'on peut voir passprdaiter de la quiétude du fleuve.
Le chemin de halage, emprunté par les randonneychstes ou piétons, fait I'objet d’'un
projet du Conseil Général : 'aménagement d’'un nglte. Soit une piste cyclable de 120
km de long, de Péronne a Saint-Valéry sur Sommepuldic appréciera les richesses
touristiques naturelles et culturelles de la vatlée&Somme.

La riviere Somme et le chemin La riviere Somme : vue de Pont-
du halage pendant ["hiver Rémy .
2010/2011 entre PontRémy et L entrée des écluses
Erondelle. Photo prise en 2010.




LE TRAIN :

Le 27 aodt 1847, les maires des communes denfPRémy, Bailleul (dont Erondelle fait
encore partie), Liercourt et Franciéres et les prigipaux habitants de ces mémes communes
écrivent au préfet:

«Deux barriéres établies au passages a niveau sghéamin de fer d’Amiens a Boulogne, I
une placée a la rue aux Moutons sur le Pont Rénligudte a une distance de 900 metres de celle
-ci vers Erondel, ne sont desservies que par uheteméme gardien. Le service mal organisé et
mal fait de ces deux barriéres, occasionne uneefdel plaintes journaliéres, attendu que I'un ou
I autre de ces passages est constamment ferméuehfmis qu’il passe un convoi, soit pour
Amiens, soit pour Abbeville, pendant I'espace da 30 minutes ; ce qui nuit a I'agriculture et au
service public. L'un des maires soussignés s'estirgspar lui-méme que le passage a la rue aux
moutons était quelques fois fermé pendant 45 nanute

Les maires demandent au préfet d’enjoindre l'adstriation des chemins de fer d’instituer un
gardien a chacune des dites barrieres .

En 1900, la Commune alerte les pouvoirs pubficet demande que les passages a niveaux
soient sécurisés.
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Le 28 mars 1903, le conseiller d’état écrit au prét de la Somme

«Vous m'avez transmis une délibération du conseilioipal d’Erondelle tendant a obtenir :

1° l'installation d’avertisseurs, a I'approche dé®ins, aux passages a niveau n°83 et 84 de la
ligne d’Amiens a Boulogne ;

2° la réduction de la durée de l'interception @edirculation routiére, pendant les manoeuvres
des trains, au premier de ces passages.

Au cours de linstruction, la compagnie a fait caitne qu’'elle se proposait de soumettre
prochainement a mon administration un projet congoar linstallation d’avertisseurs aux
passages a niveau 83 et 84. En ce qui concernatkrsuptions de circulation, sur le PN 83, des
mesures ont été prises pour en réduire la duréstact minimum»

Le 23 mars 1905, le conseiller d’état écrit au prét de la Somme :

« Vous m'avez transmis une délibération du conseiliaipal d’Erondelle tendant a obtenir I'éclairage
du passage a niveau 83, situé a la rencontre dumahicinal d’Erondelle a Pont-Rémy et de la ligne
d’Amiens a Boulogne.

D’aprés l'instruction, ni les conditions de visiid du point sus-visé, ni I'importance de la ciation ne
justifient l'installation d’un feu au passage a @au n°83 qui appartient a la deuxieme catégoriquet la
compagnie du Nord n’est pas tenue d'éclairer. Degss conditions, il n'est pas possible d'insister
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Cette maisonnette, propriété de la SNCF fut dé&trgtns les années 2000.
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LE TELEPHONE

Si la commune, le secrétariat de mairie et I'écpéjvent s’enorgueillir aujourd’hui d’avoir
adopté les nouvelles technologies, il n'en fut magours le cas, preuve cette délibération du
Conseil Municipal, soucieux sans nul doute desedeme la commune, a moins gu'il n’ait consi-
déré cette technologie sans avenir.

Délibération du 22 mai 1903.
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@ appelonsnous qu en 1903, le Gonseil se montrait hostile a celle

installation. Les mentalilés évoluent.
&e 29 aviit 1931, le Gonseil choisit entre 2 candidates, CM™ AMasse et Cirmont pour occuper le poste de
gérante d lx cabine télgphonigue, finalement, Ame ‘Cirmont est due

La gérante de la cabine téléphonique était empl@arela commune, au méme titre que le
secrétaire de mairie ou le cantonnier garde champé
Délibération du 1/07/1954.
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A charge pour la commune de trouver des persoméressées. Ci-dessous, délibération du 27
mars 1946 qui confiait la gérance a Mme Nelly Jacob

Délibération du 27 mars 1946..
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Il est a noter que ces personnes étaient les épales Maires.

Mme Jacob habitait une maison, rue André Mauduitt dlone reste aujourd’hui que le porche,
vestiges d’ une ancienne ferme picarde avec unsomaieuve dans le fond. Dans les années 60,
M et Mme Jacob René habitérent la maison en ésigpuxtant la salle des fétes, pratiquement en
face de leur ancienne habitation. Ces habitatiétaient des :café tabac épicerie et cabine
téléphonique.

Dailleurs, la salle des fétes actuelle est un tghar la commune, une rénovation et
agrandissement de I'ancienne salle qui appartaraatcafé.

Dans les années 1970, cet établissement fut tanM @& Mme Clercq puis par M et Mme Hem-
bert qui furent les derniers tenanciers..Les phgeans se souviendront des matinées dansantes du
dimanche.

En octobre 1979, était installée une cabine téléjue a proximité de l'arrét de bus.

Cireulation automobile.

La Municipalité veillait a la sécurité de ses coopens, nombre d’animaux devaient vagabonder
ou emprunter les routes et chemins. C’était er8194

N 7t Y p . ? 7= [ 737,
3" Vi fooe 2. L T
i fEsse o e - o {
™ _LWE“’:_{;_, wif @ Ve Neeked ‘.m.{/ffu FFLAD (_’/)—u.qf/ ed
p = o
7 ) G " 3 * G B
Mo WAL g IR mie et m P ’ i
LA , Sty nk AR ::_'){;:}_,(,(.gﬂ_i Sy
- ) , y . / LA, ., 4,;@5(‘
At eyt oA . ! / ; / s - i
e e A Lt crdrent  Ape 24 1 eaA T b
- ‘ riERRe oles venrceelpy o doml
27, F - e el
Ueler  _olggis A Vi R e '
AR ARAA Len L 2e9 retegpr 0 et bl s o - o ?
i R ne , PtAL Cete L Rty ey ::.-»:ﬁw/p-«uﬁ%u
PlAALy Lo P i i / s i g
“',fﬁ HALR 4 A, A g e n.  da f_gng‘{_‘_},{f o A I‘}lb!?/ el ;”:I
. e el . e
7 b A . / / N
VL cdde ¢ b 2 e Jree thi’ﬂifﬁ B
i Pt aaAtlgy e ;j [?y y £ : / ) /
QHITE) Ak (poedls  Fotenk . 0 ﬁ(m H
(=} ?r‘.‘ o - [ ' e
& f&.} 5 sii Ll 2 g
V& e ceckiy ‘f" 5 oy, P - 22 !
i L2 R O - e ;2 o 5
- 20 Kt




Fevrier 1913
—

C.%"ﬁw avons failli rouler & [anglaise &Las prémices du code de la roule, les véhicules motorisés ne

devetent pas dre legions dans nos campeagnes el ne passaient pas inapergus. e Gonseil donne son avis
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@L n CSfrance, i réglementation routiére est antéricure @ i naissance de lautomobile . en 1804
oK apoléon 1" rendit ainsi obligatoire lr circulation & droite de la chaussée. Shtialement, les (Romins roulient
d gauche. &a notion de code de lx route el de roulage a &é considérée des 1828

C&n 1852, un décret limite & deww metres el demi la longueur des essieu.

&L obligation de posséder une autorisation de conduire un véhicule molorisé (ayjourd i le permis do conduire) dete
dune ordommance daoiit 1893 pour le département de le Odaine. e cortificat donnant le droit de posséder un
véhicule & moleur (auyjourd hui lx carte grise) et le permis en tant que tel sont oréés on 1896, & dernier ast vérifié
par un ingénicur du services des CMines (conduite et connaissance du réhicule) Gest de la que viendra

[ appallation plagues mincralogiques pour designer les plagues dimmtriculiitions des aulomobiles

Au dibut dn XXM gicly, les qualre  premicrs pannéaur on CSfrance onl é plantés sur lr route
entre Raris et Crouvillesur-CMer lien de villégiature balnéaire on KNomandie. Ges panneaux Hdient
lannonce dun crotsement, dun virage, dun passage d niveau et dun cassis

& ret concernant la réglementation de [usage des voies ouvertes a i cireulation publigue, que le public
appele rapidement Gode de e (Route, est promulgué le 27 mai 192]. G Gode de lr route frangais est remanié
par le décret du 3] décembre 1922 qui donne nolamment au <« certificat de capacité » son nom dagfinitif de permis
de conduire él five une limite d dge de 18 ans pour lx conduile des automobiles de 16 ans pour les motocycleltes

Qbource O tkipédia
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@L{lfﬁ le cylindrage, la commune achelait régulicrement des caillouz afin que routes

chemins soient priticables

& boile auw lettres

C oute une histoire pour déplacer lx boite auw lettres, une délibération, [ avis du profet qui transmeltra &
qui de droit. L burcaucrativ frangaise ! Dlacée sur le portail dz [ école, elle est maintenant sur le mur de
saoristie, attl fallu [ aulorisation de [évéohé |
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